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ERRATUM

A la page 18, Tension et aligne-
ment, on devrait lire:

Soulever I'arriére du véhicule et laisser
la suspension se détendre. Dans le cas
des véhicules Olympique, il doit y avoir
unjeude %'’ & %" entre la glissiere et
le rebord intérieur de la chenille, (3"’
pour les véhicules T'NT et Everest).
S'il y a trop de jeu, la chenille frottera
sur le chéassis.







ontinent nord-américain renferme
une catégorie bisn spéciale de gens
dant la particularité est d'aimer hiver
st 13 neige pour tous les plaisirs gu'ils
eur procurant. Plaisirs de partir en ran-
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o
[$)

donnée sur les pistes et sentiers ennei-

gés, chaudement vaius et en comps-
gnie d’'amis. Plaisirs dont ils peuvent
profiter gréce 4 la motoneige Ski-Doo.

Chez Bombardier Limités, nous avons
su conserver cet néritage de nos ancé-
tres, fidéies amants de I3 nature of des
vasies espaces, et ¢'ast pourquol nous
avons congu et mis au point chacun de
nes modsles an nous basant sur des
critdres de séourité, de confort et de
guiétude. Et avec le souci constant de
répondre & vos aspiraticns.

Ce manuel, ainsi gua son complément
idéal, le “"Guide de sécurité pour le
motoneigiste’, a pour hut d'aider le
conducteur de motonaige & se familia-
riser avec son véhicule, sonfonctionne-
ment et les différentes phases de son
entretien, et de lui fournir de précieux
conssils au regard d'une conduite sire.
Ces deux manuels devraient dire gar-
dés en permanence dans le véhicule.

Dans e présent manuel, on retrouvera

des conseils ou des précisions de gran-
de importance identifiés par les symbo-
les et les dénominations qui suivent.

> MISE EN GARDE: Avertit d’un
risque de blessure.

' ATTENTION: Avertit d'un risque
d'endommagement du véhicule
ou d'une pidce.

Ty REMARQUE: Annonce une infor-
rnation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations donnges dans ce manuel per-
metira au conductewr d'utiliser son vé-
hicule de fagon adéouate,

Conduisez prudemment et amusez-
vOus bien.

MICHEL CLOUTIER

Directeur général
Groupe des produits récréatifs



Ohservez toujours les précautions
suivantes:

@

Vérifiez si V'accélérateur fonctionne
librement avant de faire démarrer
e moteur.

Ne faites jamais tourner le moteur
lorsque la courroie d'entralnement
gt le garde-poulie ne sont pas en
placs.

Ne faites jamais tourner fa chenille 3
haut régime lorsqu’elle n'est pas en
contact avec le sol.

It est dangereux de faire tourner le
moteur lorsque le capot n'est pas
fermé,

'essence est un liguide inflamma-
bie, donc dangersux. Pour effectuer
le plein, choisissez un endroit bien
aéré et arrétez le moteur. Ne fumez
pas. Si vous décelez en cours de
route des émanations d’essence,
vous devrez en déterminer la cause
immédiatement et la corriger.

Les motoneiges ns sont pas con-
cues pour circuler dans les rues ou
sur Jes routes publigues. Cette pra-
tigue est d'silleurs interdite dans la
plupart des provinces et des é&lats.

Maintenez toujours votre véhicule
en parfait état.

Les motoneiges ne sont pas con-
cues pour circuler sur 'asphalte, la
terre batiue ou autres surfaces abra-
sives, Il en résulte une usure exces-
sive des pidces.

Effectuer toutes les opérationsd’en-
fretien de la facon décrite dans ce
manuel. Sauf indication contraire,
le moteur doit alors éire arrété.

Veuillez prendre note ds foutes les
mises en garde contenues dans ce
manusl,
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OLYMIPMIQUE

TRT

THT EVERESY

A) Manatie de 'accdlérateur

B} Manette du frein

) Commutateur affumage / éclairage

D) Commutateur o éclairage

E} imerrupteur d'urgence

F) Décompresseur (moteur monocylin-
dre seulement,

G} Démarreur manus!
H} Errangleur

H Amorceur

J) Compte-tours

K} indicateur de vitesse
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Fixée a la poignée drolte du guidon. Le
régime du moteur augmenie et em-
brayage s'effectue en fonction de la
pression exercée sur la manette de 'ac-
célerateur. Le moteur revient automa-
tiquement au ralenti dés que I'on cesse
d’agir sur la manetie.

2RSS N L]

Fixée a la poignée gauche du guidon.
L& freinage est proportionnel a la pres-
sion exgrceée surla manstte.

Commuisteur 4 4 positions (OFF/
LIGHTS /ON/ STARTI). Pour faire
démarrer le motaur manuellement, a-
mener la clé & la position ON; sur lesvé-
hicules dotés du démarrage électrique,
tourner la clé vers la droite {position
START) Deés gue le moteur tourne,
laisser la clé revenir sur ON. Pour arré-
ter je moteur, amener fa cié sur OFF;
pour allumer le phare et le Teu arridre,
Pamener sur LIGHTS {moteur en mar-
che pour les véhicules & démarrage
rnanuet;.

Commutateur & 4 positions {OFF /
LIGHTS /ON / START). Pour faire
démarrer le maoteur, wourner la clé vers
la droite {position START). Dés que le
motaur tourne, laisser la olé revenir sur
ON. Pour gllumer le phare et le feu
arrigre 'amensar sur LIGHTS.

LIGHTS

Commutateur & 3 positions (OFF/
ON / LIGHTS). Pour faire démarrer le
moteur, tourner la clé vers la droite
{position ON}; pour VFarréter, fourmer
vers la gauche {position OFF}. Pour al-
lumer le phare et le feu arriére, tourner
la clé a fond vers la droite (moteur en
marche}.

Placé sur la poignée gauche du guidon,
le commuiateur permet d'orienter g
faisceau vers le haut ou vers le bas.

Placé sur la poignée droite du guidon.
En cas d‘urgence, enfoneer le bouton,
Le moteur s'arrétera automatiguement.,
Pour rétablir le circult, enfoncer de
nouveau le bouton.

Deés la premidre sortie, le conducteur
devrait se familiariser avec ce disposi-
tif en Pactionnant & plusieurs reprises,
I} développera ainsi un réflexe qui i
sera fres uiile en cas d'urgence.

MISE EN GARDE: | faut repérer
et corriger la défaillance avant de
reretire le moteur en marche.

Tirette & 2 positions (OFF / ON). Pour
Vactionner, tirer compléiement.




ATTENTION: Le décompresseur
facilite le démarrage, en réduisant
la compression du moteur. Re-
pousser la tirette dés gue le mo-
teur tourne, pour ne pas endorm-
mager ce dernier,

g
e

Dispositit 4 rebobinage automatique,
placé & droite de la console. Pour faire
démarrer le moteur, tirer sur la poignée.

Commande & deux positions (QFF/
ONj, placée & gauche de la console.
Tourmner & bouton vers la droite pour
engager V'étrangleur et vers la gauche
pour ie désengager. Toujours actionner
Vétrangleur pour démarrer par temps
froid. L'emplol en est cependant inutile
lorsque ke moteur est encore chaud.

Cornmande & deux positions, placée
prés du démarreur manuel. Tirer et
pousser 2 ou 3 fois ie bouton pour faire
fonctionner le dispositif. Toujours ac-
tionner amorceur pour démarrer par
ternps froid. L'emplol en est cependant
inutile lorsgue le moteur est encore
chaud.

Cadran & lecture directe qui indigue le
nombre de tours / minute du moteur.

Dispositif relié directement a 'essieu
moteur. Cadran & lecture directe qui
indique les milles / heure. Un totali-
sateur journalier enregistrant le nombre
de milles parcourus fail partie de I'é-
guipement standard. Tourner la visvers
la gauche pour le ramener & zéro.

Pour cuvrir e capot,

modéles Ban: défaire les deux attaches
de chague cbté du véhicule;

modéles Olympigue et T'NT:

appuyer sur le capot et tourner lag poi-
gndes vers avant du véhicule;
modeles Bverest:

soulever les deux poignéss pour défaire
les attaches.

REMARQUE: Toujours soulever
fe capot doucement jusgu’a ce
que le dispositif de retenue le
maintienne ocuvert,

MISE EN GARDE: Ne jamais faire
tonctionner ie moteur lorsgue e
capot n'est pas fermé,

Flacé sous le capot. Pour y accéder,
soulever ce dernier. Le meilleur endroit
pour remiser les bougles, les cdbles,
la courroie, etc.

Pour prévenir les effets des chocs de
roulement, I vaut mieux enrouler e
matériel de secours et de dépannage
dans un caoulchouc mousse.

Pour vérifier le niveau d'essence, ous
les modidles sauf Elan: dévisser le bou-
chon du réservoir et sortir la jauge;
modeéles Elan: le réservoir dtant trans-
lucide, le niveau d’essence est parizite-
ment visible.

MISE EN GARDE: Ne jamais vé-
rifier le niveau d'essence & ia
lweur d'une allumette ou dune
flamme.
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Les moteurs Bombardier-Rotaxdoivent
i,sbr hf periode de rodage avant de
fournir leur puissance maximale. Pen-
dam Wiw penodb du rocdlage (10 3 1B
hr\urw de marchel, le ‘nééanqe de car-
burant aoit e re plus riche, c'est-a-dire
i’? parties d'essence pour une partie
d'huile Ski-Doo 50/ 1, Le régime du
maoteur ne doit pas dépasser les % de
sa puissance nette, Cependant, bien
ii faille éviter de maintenir une vites-
se flevée et de surcharger le véhicule,
it est recommandé de socumetire un
roteur en cours de rodage 8 Cxudque
accé élérations vigoureuses ainsi qu’a de
fréquentes variations de régime.

la fin de |z période de rodage, le vé-
hzr le ia dtre révisd. Cette révision

a3t aux frais du propriétaire.

Toujours ajouter l'huile & Fessence
dans les pmpomoﬂs recommandées.
Effectuer un mélange parfait avant de

remplir le réservoir.

e pouer au tableau suivant pour

o .

savoir quel type d'essence utiiiser
ELAN 260 Ordinaire
{(Monogvlindre)

ELAN 280 (Deluxe) Super
OLYMPIQUE 300 Ordinaire
{Monocylindre}

OLYMPIQUE 300 et Ordinaire ou
300E super
OLYMPIQUE 340 et Supsar
340F

OLYMPIQUE 440 Ordinaire
T'NT 340 et 340F Super

T'NT EVEREST 440 Super
440k

ATTENTION: Ne jlamais modifier
les proportions recommandées ni
employer ¢'autres carburants,
comme Pessence sans plomb, ou
& faible tenmewr en plomb, e
naphte, le méthane, etc...

A 8 2 i £
Jtms huile  concentrée  Ski-Doo
50 /1 vendue par nos concessionnai-
res. Eile es topgc)miemeni congue p@uf
répondre aux bescins des molst
Bombardier-Botax.

ATTENTION: Ne jamais utiliser
de "huile minérale ordinaire ni de
"huile & moteur hors-bord.

7

il est trés important d u’u%:se. un melan-
ge d de carburant approprié. En effet, les
mélanges incorrecis sont Pune des
olus grandes causes de détérioration



du moteur. Fn conditions normales de
conduite, utiliser un mélange d'essence
et d'huilede b0/ 1.

g

& galions d’essence super « 1 canette
dhulle B0/ 1 Ski-Doo concentrée =
mélange B0/ 1.

REMARQUE: Pour faciliter le mé-
lange, garder 'huile & la tempéra-
ture ambiante.

£ G Bl

Utiliser un récipient propre. Ne jamais
effectuer le mélange dans le réservoir
de ia motonsige. Pour ne pas &ire en
reste, préparer deux mélanges de b gal-
lons dans des récipients de plastique
ou de métal.

MISE EN GARDE: L'essence est
un lguide inflammable et sxplo-
sif. 1 faut donc effectuer le mé-
jange huile / essence dans un
endroit aéré. Ne pas fumer pen-
dant Vopération. §'f se produit
une 6&menation d'essence en
cours de route, faire examiner le

véhicule sans délai, Enfin, ne ja-

mais faire le plein pendant que le
moteur tourne. Par temps trés
froid, dviter que l'essence ne
vienne en contact avec la peau.

1. Verser un gallon d'essence dans un
récipient propre.

2. Ajouter toute 'huile concentrée

Ski-Doo.

(o]

. Remettre le bouchon et brasser vi-
goursusement le récipient.

3gs

A

. Ajouter le reste de Uessence.

_ Brasser de nouveau. A Vaide d'un
entonnoir a filtre fin, verser lemélan-
ge dans le réservolr.

(93]

REMARQUE: Uhuile ayant ten-
dance & se déposer, il ne faut ja-
mais oublier de brasser le réch
pient avant d'utiiser un mélange
déia préparé.

MISE EN GARDE: Ne pas remplir
compliternent le réservoir si e
véhicule doit stationner dans un
endroit chaud. l'essence aurait
alors tendance 3 se dilater et &
déborder du réservolr.



Avant dw faire démarrer le moteur,
s'assurer gue la chenille et les skisn'ont
0as ge,h:z au sol pendant la nuit, Cette
pmcamsm préviendra {'usure prématu-
rée de la courroie d'entralnement.

Yun cdié et de
.U,gds surer qw
@ n'shiravent pas le

45 reprises ks ma-
teur @t du frein, et
U’KAH% fonctionnent libre-
La manette de scoélérateur
doit revenir & sa position initiale dés
au'on la reldche. Le freinage doit éir

: "mpim avant qu@ la manette ne iw
che e guidon. Siles maneties ne fone-
onfswm nas ésbr&"v’“f:zm voir le con-
cassionnains.

MISE EN GARDE: Avant de faire
démarrer o moteur, vérfier le
fonctionnement de la manette de
i acc;é érateur et de celle du frein,
ainsi que I'ensembie de leur
mécanisme.

L

Position abaissée
d’arrét

Position relevée
de marche

:

. introduire la

s le contact,

Z. Vérifier e m "mdf isine de 'accélé-
rateur. Actionnar Pamorceur {tirer

et pousser 2 u 3 fois) ou Vétran-
gleur.

L

. S'assurer que Vinterrupteur d'ur-
gence ne coups pas le circuit.

4, Tourner la ¢lé vers la droite pour ac-

tionner le dérmarreur. 3i e moteur
ne démarre pas, ramener la olé au

point mort.

MISE EN GARDE: Ne pasaction-
ner accélérateur lors du dé-
Marage,

5. Reldcher la c;e das que le moteur
tourne. Sy a lisu, dégager V'é-
trangleur.

ATTENTION: Ne jamais faire
fonctionner le motewr lorsque la
batterle est enlevée ou dé-
branchée,

8. Vérifier e fonctionnement de Vin-
terrupteur d'urgence et redémarrer.

MISE EN GARDE: Ne pas rouler
avec un véhicule dont Pinterrup-
teur d'wgence ne fonctionne
pas. Voir le concessionnaire.

/. Laisser le moteur se réchauffer
avant de rouler a haut régime.



1. introduire la cié dans I contact et
Is tourner sur "ONT

7. Vérifier Ia mécanisme de 'accélé-
rateur. Dans ie ©as ﬁl mcdei@ Elan
mom(;yhmre, tirer le décompres-
seur & fond,

3. Actio
{tirer et pousser 2 ou 3
si ke moteur ast chaud).

nner Pétrangleur ou Vamorceur
3 foig) {inutile

4, S’assurer que Uinterrupteur d'urgen-
ce ne coupe pas le circuit.

oo
Tt

irer lentement la pot gnu* du dé-
r; ETeUr manue! u‘ﬁqu & ce qu'sile
offre une résistance, puis tirer vi-
goureusemant. Laisser la poignée
revenir lentement & sa position ini-
tiaie.

MISE BN GARDE: Ne pas action-
ner accéiérateur lors du démar-
rage.

8. 849y a lieu, dégager "étrangleur.
Dans s ¢ af du modale Elan mono-
le bhouton du

dre, repousser
COMpPre qseu .

fan
G}

7. Véritier le fonctionnement de Vin-
terrupteur d'urgence et redémarrer.

MISE EN GARDE: Ne pas rouler
avac un véhicule dont Vinterrup-
reur d’urgence ne fonctionne pas.
Voir ie concessionnaire.

8. taisser le moteur se réchaufter a-
vant de rouler & haut régime.

Si le céble du démarreur se rompt,
faut aemaer o holtier du démarr
Transposer la poignée du céble rompu
sur le céable de rechanga. Faire un
noeud & 'extrémité du ¢ i:;ft, anrouler
celui-ci sur !& noulie do témart aqe ot
tirer vigourausement sur la pe

Lt
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Deux cvlindras




En conduite normale, & neige lubrifie
ot refroidit les glissidres. La circulation
: sur neige glacée ou sabion-

phalte, ete.} provoguera leur échauffe-
rent of lour usure prématurés,

®

Pour circuler sur neige poudreuse,
abaisser le col du silencieux d'admis-
sion pour empécher la neige d'y entrer.
Replacer ie col & Vhorizontale lorsque
les conditions de neige sont normales.

ATTENTION: Ne jamais f{aire
fonctionner le véhicule lorsgue le
je silencieux d'admission n'est
pas en place. I pourrait s'ensuivre
des dommages au moteur,




Lo séourité, la durég et le bon fonc-
tignnement de votre rmoloneige dépen-
dent de son entretien. Dans la plupart
des cas, une performance médiocre
provient d'un mauvais entretien. Dix
& vingt minutes par semaine suffisent
& garder votre motoneige en parfaite
condition.

Lubrifier la direction et la suspension
inus les mois ou aprds chague période
d'utilisation de 40 heures. Lubrifier
fréguernment si le véhicule est utilisé
sur neige fondante.

MISE EN GARDE: Effectuer les
opérations de lubrification con-
formément aux instructions con-
tenues dans ce manuel. Sauf in-
dication contrgire, I8 moteur
dolt étre arrété.

1. Décrocher le loguet gui se trouve au
point de rencontre de la console et
du tableau de bord.

]

. Tirer la console vers le bas, puis la
basculer vers 'arrigre. Pour la repo-
se, faire l'inverse.

[

MISE EN GARDE: Ne pas faire
tourner o moteur lorsgue le gar-
de-poulie n'est pas en place.

1. Cuvrir le capot et enlaver fa console.

2. Hetirer la pince d'attache [A) &

3. Dégager le garde-poulie de son sup-
port en le poussant vers avant.



cher ia conduite d'air du moteur

Déta

et lg retirer du compartiment du silen-
Défaire les atlaches du garde-
1l ratirer dun

\;2{“1

nout c? véhicule.

capoi, dévisser l'écrou
.,t retirer les pinces

1. Guvr!r le
papilion (é\}
d Siidpi

2. Dagager le garde-poulie des enco-
ches amé et médianes ei retirer la
chavilie de "'encoche avani. Déposer
i
e tout

MISE EN GARDE: Ne jamais faire
tourner le moteur lorsque la cour-
role n'est pas en place.

1. OQuvrir le capot; déposer le garda-
poulie. 8% y a lieu, déverrouiller at
soulever le support de ia poulie
menée,

Support

2. Ouvrir la poulie menée en tournant
et poussant g demi-poulie coulis-
sante; la mainienir ouverts.

"*M-«-:'M
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3. Faire glisser la courrcie par-dessus & SIS 9
ey SArIOLIr o = iy .
?)Eézgfgpem,m de la demi-poulie Lubnﬁer es jarr
ATUHESATIG. ) cords de graissage jusqu & \,@ que la
™ graisse sorte aux io«fra Huiler les bou-
fons d’accou pimnem los skis.

§. Faire glisser la courroie par-dessus
la pauhe motrice et la retirer du vu—
hicule. Faire {inverse pour reposer

la courroie.

ATTENTION: Ne pas Webritier los
gaines des cébles de Vacctiéra-
teur et / ou du frein,

de rangement, s
e niveayu d'huils,

e cof
y a lieu, et vérifier

Fian, retirer io bouchon de visite o
si le niveau d'huile a‘m@ nt e bas ri
rifice. Sinon, a;Ou'M la quantité néces-
saire d'huile & carter

ouchon de .4
visite

B



Clympigue, T'NT st Evergst: Voir sile

iveau d'huille atteintla ligne du voyant.

e.

Pour refaire le plein, guel gue soit e
rmodéle, enlever le bouchon de remplis-
sage a l'aide d'une clé & bougies.

£3
i, REMARQUE: La contenance du
carter est d'environ 9 onces,

uire de la graisse "basse smpé-

i
rature’” dans les raceords de graissage
e fets. Pomper jusqu’a ce que la

s0rte aux joirts intérisurs. In-

essieu arridre,

. ajouter la guantité d'huile né-

P ATTENTION: Toujours utiliser
une pompe & basse pression pour
lubrifier Vessieu arridre.

Lubrifier les cing (B} roues de support
(4 dans le cas des véhicules Olympi-
auel. A Vaide d’'une pompe & basse
pression, introduire 3 ou 4 1a1s de grais-
se ‘basse température’” dans chacun
des raccords de graissags situés sur
les chapeaux des roues. Essuyer la
surplus.

Raccords de graissage

Dans e cas des modgles lan et Olym-
pigue 300 monoccviindre, lubritier la
poulie motrice deux fois par mois ou
aprés chague périnde d'utilisation de
20 heures. Quant aux autres modales
décrits dans ce manuel, lis ne requie-
rent aucune lubrification.

i.a lubrification de la poulle motrice ne
doit étre effectude gue par un conces-
sionnaire autorisé Ski-Doo.

IMPORTANT: Les  poulies motrices
sont scellées a Pusine. Sile sceau est
brisé par une personne non auiorisée,
la garantie du véhicule sera annulée.




Le tableau suivant indigue quelles opé-
rations vous Ou voire concessionnaire

dever effectuer, et 3 quels intervalles,
En vous conformant aux recommanda-
tions qui sont faites dans cette section,
VOUS VOUS assurerez de nombreuses

anndes de loisirs agréables et peu
celisux aves volre motoneigs.

MISE EN GARDE: Effectuer les
opérations d'entretien conformé-
ment aux instructions contenues
dans ce manuel, Sauf indication

contraire, le moteur doit étre
arrété.

Code t(hebdomadaire) Page
H1 Bougies 16
H2  Baverie 18
H3  Suspension 17
M4 Chenille 17
+H5  Tension et alignernent de la chenille 17
HB  Raglage du carburateur 19
H7 Courroie ¢'antralnement 20
H8 Mécanisme de dirsction 20
Code {mensusl} Page
M1 Frein 20
M2  Direstion 21
M3 Eerous de la culasse 22
M4 Forous du support moteur 22
#i5  Astaches du silencieux 22
M8 Courrois du ventilataur 22
M7 Inspection générale 23
M8  Systeme d'atration 23

{Dlympigue seulement)

Phare 23

2. Envéritier Uotat:
@

brundtre:
normal

hec fonctionnement

® bec noir; mélanges du ralenti et / ou
de haute vitesse trop riches; rapport
huile / essence inadéguat; bougles
non conformes, fonctionnement
orolongéd au ralent

P
[

@ bec gris clair mélange du ralenti,
de haute vitesse trop pauvre;
bougies non conformes; rapport

huile / essence inadéquat; fuite a un
joint,

Surchauffés
{gris clair)

Encrassée
{noir)

Normale (brundtre)

ATTENTION: Si le moteur ne
semble pas fonctionner normale-

ment, consulter le concession-
naire.

3. Remettre les bougies en place ot les
brancher,

Vérmer le aat
est plus b S e
périeure, Y'em fir

g de Vélsctroivie, 57
la ligne de niveau su-
d'sau distillée.

N

Au besoin, netioyer les bornes et les
raccords avec une brosse a poils raides
pour faire disparaitre toute trace de
corrosion. Laver avec du bicarbonate



e soude et de l'eau. Rincer scigneuse-
ment et bien sécher.

ATTENTION: Ne pas laisser pé-
nétrer le détersif & Vintérieur de
fa batterie. I pourrait dégrader
"électrolyte.

Brancher tes cébles de la batierie. Fn-
duire tes bornes et les raccords de va-
seline pour prévenir la corrosion. Véri-
fier la solidité de la batterie et s’assurer
gue le tuyau de trop-plein n'est pas
chstrué ou tordu.

MISE EN GARDE: Le tuyau de
" trop-plein ne doit pas étre obs-
rué, plié ou tordu, sinon les gaz
s'accumuleront et une explosion
pourra survenir, Bviter touf con-
tact de {"électrolyte avec la peau.

Vérifier 'état des ressorts de la suspen-
sion, Les remplacer s'ils sont brisés
ou affaiblis. St le véhicule est muni
d’une suspension § glissiéres, en véri-
fier Vétat et, au besoin, remplacer les
glissidres.

Soulever Iarridre du véhicule; tourner
fa chenille a la main. S'assurer qu'elle
n'est pas fendiliés et qu'il ny mangue
aucun segment protecteur. Dans e

cas contraire, voir le concessionnaire.,

Soulever arrigre du véhicule. A ‘aide
d'une régle, véarifier la tension de la
chenille au bogie du centre. La tension
{distance entre le bord inférieur de la
chenilie et la base du marchepied) doit
&tre de: Olympigue tlan

,33/31, @ 1/&H

Sl y a trop de jeu, la chenille frotters
sur le chéssis. Sl n'y en a pas assez,
& vitesse et le rendemsent en seront
atfactés.

Pour régler la tension:

1. Desserrer les deux écrous de ver-
rouillage des boulons de réglage si-
tués du odid intérieur des ressorts.

2. Pour augmenter la tension, tourner
{es boulons de réglage vers la droite.
Pour la diminuer, tourner vers la
gauche, S'assurer que ies deux ob-
tés sont réglés a la méme tension.

3. Effectuer I'alignement.

REMARQUE: Le réglage de Ia
tension st celul de l'alignement
sont étroitement ligs. Ne pas ef-
fectuer 'un sans 'autre.

Une fois la tension réglée, mettre e
moteur en marche et faire tourner lan-
tement la chanille. S'assurer que cetie
dernidére est bien centrée et qu'sile
tourne uniformément sur i2s roues den-
tées arriere. La distance entre les bords
extérieurs de la chenille ot les plaques
de raccordement doit étre 1a méme des
deux cOtds. Un mauvais alignement
entralnera Vusure prématurés de ia
chenille et des roues dentées,




1. Arréter le moteur, Déterminer quel
¢61é de la chenille est le plus rappro-
ché de la plague de raccordement
et ourner e boulon de réglage vers
la droite jusqu’d ce que la distance
soit ta méme des deux cotés.

2. Resserrer fermament les écrous de
verrcuillage. _
3. Faire démarrer le moteur. Faire {our-

j
d

a
er lentement la chenille et vérifier
e nouveau Ualignement.

MISE EN GARDE: Avant de véri-
fier alignement, s'assurer qu’au-

un objet ne risque d’'étre entral-
aé ou projeté par la chenille, Gar-
der mains, pleds st vélemenis
gioignés d'elle.

La suspension esi réglable; & Vavant
nour les conditions de surface et & Var-
ridre, selon le poids du conducteur.

Lorsgue les blocs de réglage avant sont
au point le pius bas, e poids porte sur
los skis. En les réglant & la position la
plus édlevée, on déplace la pression
des skis 3 la chenille, Les blocs arriére
sont réglés en fonction des préférences
du conducteur. {Utiliser une clé pour
pougies pour sjuster les blocs de ré-
glage.)

ATTENTION: Preandre soin  de
tournar les bloss de réglage de
gauche dans le sens des aiguilles
d'une montre; ceux de droite
dans le sens contraire. A chague
réglage, les blocs gauches et
droits doivent dtre placés & la
méme hauteur.

avoir un jeude 3/87 3 1/2 entre i3
glissigre et le rebord intérieur de la che-
nille. Sy & trop de jey, 1a chen
frotiera sur e chiss

1)

~™ REMARCGUE: 8 n'y en 2 pas
assez, 1a vitesse ot le rendement
en souffriront, et les pidces com-
posanies de {a suspension seroni
endommagées.

Ajuster Ia tension en serrant ou en des-
serrant les boulons de réglage situés du
cOté intérisur das roues de support
arrigre. S'il est impossible d'obtenir la
fension  adéquate, voir le conces-
sionnaire.

REMARQUE: Lo réglage de I
tension et celui de Valignement
sont étroltement liés. Ne pas «f-
factuar Vun sans autre.

s

Faire démarier le moteur et Taire
ner lentement la chenille. Voir sl celie-

¢t est bien centrée et tourns uniforry
ment. Pour aligner la chenilie, amé
le moteur, desserrer les crous et serer
le boulon do régiage du ¢oté o la che-
nilie est fe plus prés du chassis. Resser-
rer les éorous de verrcuillage et re-
vérifier ‘alignement.

.4,, -




MISE EN GARDE: Avant de véri-

’ fier Ualignement, s'assurer que la
chenille est libre de tout &idment
pouvant étre projeté hors de son
champ de rotation. Tenir mains,
pieds et vétements éloignés de Ia
chenille.

Le réglage du cart
2 étapes: mélange du
de haute vitesse.

ywirateur comporie
ralenti et mélange

Mélange du ralentt
Métange de hauls vilesse

Al
}

B

Tourner la vis
puls revenir ver‘
indications du tableau suivant.

O

REMIARGUE: Ne jamais
vis de réglage pour ne pd

& fond vers a

droi
la g;aume selon les

en

me iiagud\;d/mmas ot}

s forcer

&n ¢

=

»2\.

&,
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4404408

MODELES REGLAGE
DU MELANGE
DU BALENT!

W -G

Flan Y% detour

280

Elan 1tour

250 Deluxe

Olympigue 1tour

300 Mono

Olympique 1iour

2 cyl. 300-300L

Olympigue 1 tour

340-340E

Olympigue 1 toui

440

FNT T toui

340-3408

Fverest 1 tour




Pour un réglage élémentaire, tourner la
vis & fond vers la droite, puis revenir
vers la gauche selon les indications
du tableau suivant.

MISE EN GARDE: Le réglage fi-
nat ne doit étre effectud que par
un concessionnaire autorisé
Ski-Doo.

REMARQUE: Ne jamais forcer la
vis de réglage pour ne pas en

abimer {'aiguille et / ou le sidgge.

MODELES REGLAGE DU

MELANGE DE

HAUTE VITESSE
+% @

T'NT 1 tour
340-340F
Everest 1 s tour
440-440F

ATTENTION: Ne jamais circuler
lorsque le silencieux d’admis-
sion est débranché. Il pourrait en
résulter de graves dommages au
moteur.

Examiner la courrcie. S’assurer gu'elle
n'est pas fendillée, effilée ou usée de
facon inégale {usure d'un seul cité,

etc.). L'usure inégale de la courroie
provient souvent d'un mauvais aligne-
ment des poulies. Au besoin, voir le
concessionnaire. La courroie doit avoir
une largeur minimale de 1 1716 " (Elan
et Olympigue 300 monc et 440), et
1 37168 7 ltous les autres modéles).

(:) REMARQUE: Aprés ['installation

d’'une courroie  dentrainement
neuve, il est fortement recom-
mandé d'observer une période de
rodage de 104 15 milles.
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Vérifier la solidité des éléments du mé-
canisme de direction {bras de direction,
boulons et barres {i’amoup»@m@m!
atc...) et les resserrer au besoin.

Vérifier 1'6tat des lisses de skis ot des
skis. Les remplacer au besoin.

L'efficacité du freinage est un factey
essentie! de sécurité. Ne lamais ¢ ucuiw
sans s'étre assuré du bon fonciionne-
ment du mécanisme.

MISE EN GARDE: Remplacer ies
gamitures de frein si elles ont
moins de 3716 7 d'épaisseur.
Voir le concessionnaire.

3

Le freinage devrait étre complat lors-
que la manetie se trouve & un pouce du
guidon.

Pour effectuer un agustemem summqe
re sur un véhicule Flan, desserrer |
crou A et serrer "écrou B, ce qui caum
pour effet d'augmenter e jeu de la
manetie. Pour diminuer le jeu, procéder
de fagon inverse.




Dans le cas d’un Olympigue 300 mono-
cylindre, desserrer ["écrou D et tourner
écrou C vers ta droite pour augmenter
le ieu de la manette. Pour diminuer le
jeu, procéder de fagon inverse.

Aprés avoir terminé 'ajustement som-
maire, resserrer solidement les écrous
Cet D, Siie jeu demeure inadéquat, ef-
fectuer un ajustement plus poussé
{(Flan et Olympigue monocylindre].

Pour ce, desserrer 'écrou retenant le
céble au levier inférieur. Ajuster le cé-
bie & la longueur voulue, puis resserrer
"éorou. S'assurer gue les écrous Aet B
se trouvent & mi-chemin environ du
ciblage dajustement.

MISE EN GARDE: Toujours véri-

fier le fonctionnement du feu

d'arrét aprés ajustement duy
frein.

Le macanisme de freinage est autoré-
glabie et ne requiert par conséquent
aucun réglage péricdigue. Vérifier la
course de la manetie. Le freinage de-

railt 8tre complet lorsque celle-ci se
trouve d environ %' du guidon. Sinon,
voir le concassionnaire.

MISE EN GARDE: Remplacer les
garnitures de frein si elles ont
moins de 3/168 7" d'épaissseur.
Yoir le concessionnaire.

La divergence des skis doit &tre sensi-
blement plus importante & l'avant qu'a
l‘arriére des ressorts & iames {178 "}

1\ .
\ Divergence de
178"

Pour ajuster:

Dévisser les écrous de biccage de la
barre d’accouplement la plus longue.
Tourner {a barre d’accouplement & Ia
main jusqu’a i'obtention de ['aligne-
ment prescrit. Resserrer solidement
les écrous.

Le guidon doit en outre étre & 'hori-
zontale lorsque les skis sont orientés
vers 'avant.

Pour le régler:

Dévisser les écrous de blocage de ia
barre d'accouplement la plus courte.
Tourner la barre d’accouplement & Ia
main jusgu’a ce que le guidon soit 4
I'horizontale. Resserrer sclidement les
écrous. Véritier la solidité des boulonsg
des bras de direction, de méme que I'é-
tat des joints a rotule, etc.

MISE EN GARDE: Le logement
du joint & rotule sphérique doit
étre paralldéle au bras de direction.
Le maintenir en place pendant
le serrage des écrous. S'assurer
au’au moins la moitié de fa partie
filetée du joint 3 rotule pénétre
dans la barre d’accouplement.

21




mﬁ Correct &= incorrect
G =

La dvprgmc 6 des skis doit &tre plus
importante & avant qu’a arriére das
ressorts  lames (178 7 lorsque fe qui-

don est en position horizontale).

S\ZP@HT@M
3 la mai
Canisme.

Farmer Favant des skis
:, pour prendre le jeu du meée-

Divergencs de

178

Four ajuster:

i, dévisser les écrous de blocage des
barres d'accouplement;

7. tourner une barre d'accouplement
ou ies deux iusqu’a ce que les skis
soient paralidles;

3

3. gloigner de 1/16 7 de chaque cité,
a Pavant des ressorts 4 lames,” en
faisant tourner tes tendeurs;

1. ressorrer solidement les écrous de
verrouillage contre les barres d'ac-
couplement. Vérifier la solidité des
boulons des bras de direction, de
méme qua I'dtat des joints 4 rotules,

MISE EN GARDE: Le logement
du joint 4 rotule doit étre paralla-
le au bras de diraction. Le mainte-
nir en place pendant le serrage
des écrous. S'assurer gu'su
mioins la moitié de la pariie filetée
du loint 3 rotule péndire dans la
barre d'accouplement.

¢

A la fin des cing premidres heures de
marche, s'assurer que le serrage des
écrous de la culasse présente uncoupls
uniforme de 14-16 b /pi {(moteur
froid).

Vérifier s solidité des écrous. Les ras-
serrer au besoin,

Le silencieux doit étre r'O!idNnr»ﬂ arta-
ché, Vérifier les attaches. Remplacer
oz ressorts et/ oy Iss resserrer au
besoin.

Moteurs a deux Cybmd!\}& seulemant,
la

Exarniner la courroie. urer gu ‘glis
n'est pas fe*‘sdz!lee ou usée de fagon

inégale, etc. La courrcis doil avoir un
jeude




semple 'ﬁﬂcommaqm, ou
inadéquate, voir le

M GARDE Toujours ré-
l& protecteur de ven-

D
raccords of autres éléments
>§ mmuf« S'a qnurer agu’il
J(:riuihf oud'i
eciuat JCF’S. Examir
it le véhicule ef res se Tous les
boulons, ﬁ FOUS QU mmorda
Fusure des lisses de skis et deo skis.

¢

adration s
‘*:és dans a cogue ne sont pas abQ—
tru eq Leur ODR?:UCH‘}’% entrainerait une
surchaufie du moteur
<’“ REN’;ARQUE v'r, ifier plus sou-
N ANY 2 d’adration si le
\Z sur des ter-
rains accidentés ou en mauvais
&iat

dépoaet ia gc}rnzwse chronme! 3y
lieu, e, al'aide des vis de réglage, ame-
ner le phare & la position appropri f"’

iMs{

&

i

i

Ms:u

f:.
ll\

est qnhee fairs
basculer le capot. Débrancner le con
necteur du phare. Déposer !Fumvempu@
de raouwhol o, ouvrir les att o
la douilie et rampluc r M"npoul@ Sile
fou d'arrét est griilé, enlever la lentille
rouge et remplacer Vampoule. Vérifiar
le fonctionnenent de chaque feu aprés
le remplacement des ampoules.

Si 1dmp0d'é‘ d u phare
{‘




COMSTATATIONS

CAUSES PROBABLES

REMEDES

Le moteur tournme
mais ne démarre pas ou
démarre difficilement

=y

Le carburant ns parvient pas
au motsur

Vérifier e piveau d'essence at faie le pisin
avec le mélangs de carburant approprig,
Vérifier si les sonduits ne sont pas ohstrués
{eause 51,

Hougie

Yoir si fa bougie est encrassée ou défectususe.
Bebrancher la bougie et la sortie. Brancher

de notveau ks il & la bougls at metire calle-ti
& la magse sur l'auvent du motetr en pranant
s0in do la tenir Sloignde de orific
{opéeation de la mise en marche du me
st vrifier Yty g dos gtincalles, Sinop, rem-
placer Ja bougie. St Vennui persisia, viris
ig cause o 3.

Allumage défectueux

Débrancher Iz i de ta bougie, dévisser Is capy-
shon et maintenis e 3 8 enviren 1/8" de ks
culasse. Essayer de démarrer fo mateur; &l

'y & pas d'gtincelles c'est que e systdme
dallumage ast défectugux. Na pas sesayer do
téparar. Vo vatre concessionnairs,

Moteur noyéd

Déposer fes bougies mouitides et amener e
commutatew d'aliumage 8 la position OFF.
Faire tourner le meteur manusliement. instalter
des bougiss neuves. Faire démarrer le muteur
dg la facon habitella, Si Ueninui persiste, voir
le concessionnaire.

Conduits de carburant
ohstruéds (eau ou saletd)

Enfever le filtre & assence et le nstioyer;
changer la cartouche filtrants au basoin, Vark
fier V4tat des conduits et e propreié du
réservolr.

Carburateur défectusux

Progéder d'abord au réglage dmentaire du
carburateur. {Vair Entratien), Si Fenn parsiste,
VOir votre contessionnalia,

Trop d'hulle dans e
carburant

Vidanger 12 réservoir &t faire fs plein avec le
méfangs appropris.

Allumage

La synchronisstion & Fallumage peut dire
détectususe. Voir volre concassionnaire.

Compression insuffisants
du Moteur

Un métangs de carburant frop pawvie peut
provequer usire excessiva du moisyr, causant
ainst une compression insuffisanie, Voir
irmmtdiateragnt votre conCeSSionRnaie.

Le moteyr ne toumne
088

Motaur grippé

Congulier vites concessionnairs. Le grippage
du moteur ast généreloment causs par i
mangua de lubrification.




CONSTATATIONS CAUSES PROBABLES REMEDES
Mangue d'accéidration | 1. Bougie encrassée ou Yoir fa couse no 7 de la section “Le moteur

oy de pulssance
du moteur

défectususe

iouine mais ne dAmars pas ou démarre
difficitemant”.

2. Condulis de carburant
obstruds

Vérifier le conduiz de carburant. Voir i cause
it B de la section “Le motaur tourns mais ne
démarre pag ou déinarre difficlemem”.

3. Carburateur

Bégler 3 nouveau e carburateur {Voir
Entretien). Si f'eanui persists, voir votre
oncessionnaira.

4. Aliumage défectueux

Vérifier ¢ubord los couses 2 & 3 {"Le mateur
tourng mais ne démarre pas ou démarrs
difficitemeny”]. Si Foanui parsiste, volr vetre
concessipnnalre.

5. Moteur i vous ne pouve: détermingr axactsment la
rause, vair 2 concessiannairs.
Lo moteur a des retowrs § 1. Bougle défectucuse

da Hamme

Vérifier lo cause no 2. {"Le mataur toumg nais
ng démarre pas ou démarrs ditficlernant”),

2. Surchauffe du moteur

Mélange de carburant trop pauvre. Vair le
concassionnairs.

3. Allumage incorrect

Vair I concessionnaie.

Le moteur n'atteint pas
sa vitesse maximals

1. Courrnie d'entralnement

Véarifier i afie ast usés ou défeciveuss, La
remplacer au basoin.

2. Mauvais réglage de la chenille

Vérifiar a tension et Talignament da le chenillo.

Auster selon les spécifications. Voir Entretien.

&

Maoteur défectueux

Vérifier (s causes § 8 & "Manqua daccélé-
ration ou de puissancs du moteur”).

4. Mauvals slighement des
poulies

Vair le concessionneire.

Ny




s s T T st

Lorsqu’une motonsige demeure inuti-
lisée pendant plus d'un mois {notam-
ment en &8}, il faut la remiserconvena-
blement et effectuer un certain nombre
d'opérations: rempiacer les pitces dé-
fectueuses, lubrifier ios pidces mobiles,
nattoyer le carburateur, charger la bat-
terie et faire en sorte que, dans Ven-
semble, le véhicule soit en ordre de
marche lorsgue lo moment sera venu
de s'en servir,

MISE EN GARDE: Effectuer tou-
ies ces copérations de la facon
décrite dans le présent manuel,
Sauf indication comraire, le mo-
teur doit alors 8tre arrdté,

Examminer fa chenille. S'assurer qgu'elle
n'est pas fendiliée, qu'll n'y mangue au-
cun segment protecteur et / ou guide,
et que les tiges de renfort ne sont pas

G
i

Soulever Varriére du véhicule et l'ins-

e de remisage, la chenille ne doit pas

&tre en contact avec le sol.

{;} BEMARQUE: Il faut toumner la
chanille péricdicuement {tous les

40 jours).

el
3

. \‘:\t\\\\\\\ .
.

/7//;;

e
A
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Déposer les bogies. Noter la place reb-
pective de chacun. Retirer ies sxes
transversaux et les remola
soin. Les enduire de graiss
température.

Graisser chague roue et vaporsar un
endull protecisur sur les ress
défaut, les essuyer aveo un chitfon im-
bibé d’huile. Remoenter les bogies et les
remetire en place.

@

Ta&CCOrds

jas]
o
=

Lubrifier Vessieu arriers
de graissage.

oy

Enlever ia saleié et la rouille. issar
les roues de support aux raccords de
graissage. Fssuyer le surplus, Rempla-
cer les glissiéres usées.

Nettoyer les skis
Craisser les jambes
cords de graissage.
skis, des lisses st des
placer au besoin,

ressorts,
i3 aux fac




Vaporiser un endult protecteur sur

las skis, A d Lzut utiliser ur, chiffon
irnbibd d'huile.

Guvrir le capot et Pessence

ol réservolr.

MISE EN GARDE: L'essence est
em liquide infl ammable et sxplo-
sif. Toujpurs effectuer Vopéra-
tion dang un local bien aéré. Ne
nas fumer.

siphonner

Tour empéeher ja formation de dépdis,
%ms.t sc; cher complétement le carbu-
avant le remisage,

; v e conduit d’admission
d'essence et faire ourner e moteur jus-

qu'a dpulsement complet ducarburant.

'étrangleur {tourner & ONJ,
re tourner le moteur. La succion
créde devrait dliminer le reste du
rant,

carbu

d’admission de

Débrancher e conduit
fa pomps d'alimandation st faire tourner

fe moteur jusqu
du carburans.

s Sopulserment complet

Déposer e stlencieux d’admission.

Obstruer la gorge du carburatelur &
"aide d’un chiffon pr opre et @rf‘ tour-
ner le moteur. La succion ainst créés
devrait éliminer le reste de carburant,

ATTENTION: Ne pas actionner
Faccélérateur, sinon le chiffon
pourrait &ire aspiré dans le
moteur,

Réinstatlor le silencisux d'admission ef
connecter
d'essence.

loe conduit d'admission

Pour empécher les pdm‘ dw cylindres
de rouiller, i faut lubrifier I'inté
moteur,

REMAROQUE: Lubrifier les oyline
dres fous les 40 jours.

Retirer les bougies,

A Vaide du céble du démarreur, amoner
fe piston au point mort haut,

Verser une cuilierée d'huile dans le

puits de bougis.

N

Tirer le entemen

@uraquﬂ Les ;E*;’)F?QCS
Hépéter ie‘ opérations déorites

haut pour Vautre cylindre.
tes bougsﬂb en nlace.

ATTENTION: Pour ne pas abimer
Vallumage, s'assurer que Vinter-
rupteur est 2 la position Jd’anét,

Remet




L ki R
Vtii&rsge{ le carter et le remplir comime
i se doit (modéles Blan: i,ussqu‘au basde
Eor ice de visite; autres modsles: jus-
gu'a lz figne du \/Oyd“i) Pour vcdanger
o carter des véhicules %‘ian gepoaer le
bnuchor' de visite {bouchon du basj} et
inclinar le véhicule & fgducha Pﬁuz tous
ies autres modeles, déposer le couver-
cle du carter de la chalne.

les artic u‘ati@ns du mécanisme
solidité desbou-
‘accouplement dec ressorts, des
barres d’accoup?@mam des bras de di-
rection et des joinis A ru:u% e1e.

L es resserrer au besoi

Huiler les articulations ;3@ frein

MISE EN GARDE: Na pas lubii-
fier la gaine des cables d'accéié-
rateur o1 / ou de frein. Ne pas ré-
pandre d'huile sur les garnitures
de frein.

Huile
de ﬁ;semon Véritier s

ions o

Vaporiser un endult prot@cteur non
graisseux sur toutes les connexions et
les interrupteurs éle Ctnquee A défaut,
utiliser de la vaseline.

Déposer la batterie; en nettoyer exté-
risur et les bornes avec du bicarbonate

de spude &t de l'eau. Rincer
sement.

ATTENTION: Ne pas laisser le
détarsif pédnéirer & Vintérieur de
la batterie. | pourrait dégrader
¥ &iecmoiyt@

soigneu-

Yérifier le niveau de "élecirolyte. Rem-
phir au besoin avec de Ueagu distiliée,
Hecharger la batterie {au moins tousles
40 jours lorsgu’elle est inutilisée).

MISE EN GARDE: La batterie dé-
gage des vapeurs explosives. Bf-
factuer la recharge dans un en-
droit aéré. Ne pas fumer. Eviter
gue électrolyte ns vienns en
contact avec la poau,

..+
L,
pi

Enduire les bornes de vassiing
ser la batterie dans un ﬂndr@at sec o
frais.

\fo;r la section i..z,sw;;gai;on nour on-
naltre les instructions sa rapporiant a ia
poulie motrice.
REMARQUE: Déposer ia (“ﬂd?”’“;*
a of“;imszwmem pour toute la die
rée du remisage.

Shicuie

Nettoyer s
avec un détersit doux ou de 'alcoact
isoprooyl.

soigneusement g

ATTENTION: Ne jamais nettoyer
les pigces en plasticue avec un
détersif fort, un solvant, un déter-
gent abrasif ou du difuart 2 pain-
fure.
Examiner le capot et effectuer les répa-
rations nécessaires. Nettoyer 3£h 5818
avec un deterc@m pour aluminium
seulement; suivre les nSN cHions HS
crites sur le contenant. Sila peinturs
est éraflée, retoucher avec de la @m
e Ski- Doo \mmr!&;@r de Vendu:
pmtecreu: a3 parties non peintes
du chéssis. Cw&r eca;}oi
REMAHRQUE: Ne cirer gue 28
parties lustrées ssulement. Tou-
jours recouvrir le véhicule d'une
béche pour ta durée du remisags,
de fagon 4 le protéger de s pous-
;xere Sil c:s vé"r cule est remisé &
Vextéricur, te recouvrir d'une ba-
che Qpaqug, sinon les finis tais
gue le plastigue, la peinture, sto.,
seront avariés par les rayons
ultra-viclets du soleil.

Ji r-e«‘




Véritier les raccords et autres éléments
du circuit électrique. S'assurer qu'il
Wy a pas de fils dénudés ou d'isola-
Hons d sfectususes. Examiner soigneu-
soment le véhiculs et resserrer tous [es
moulons, dcrous ou raceords,

ATTENTION: Dang le cas des
madéles Olympigue, s’assurer
que les orifices d’adration situés
dans la cogue ne sont pas obs-
truds afin gue le systéme d'aéra-
tion soit pleinement efficace.

hiver :mprcch@ et vous révez déja &
a pramigre randonnés de 13 saison. Si
LS avez bien observé les recomman-
tions contenues dans ia section
emisage”’, la mise en ordre de voire
motoneige sers relativement facile.
Bour vous im;:ﬁ""}@r la tache, nous
avons &tabli une liste des vérifications
GuUE YOUS oU voire concessionnaire au-
raz & effectusr.

i

VERIFICATIONS A EFFECTUER

Par le concessionnaire
Par o propriétaite OO

Changer les bougies O

Vérifier le niveau d'huile du O
carter de la chalne

Vérifier la poulie motiice (8'ity a lieu},
la nattoyer et Zou la lubrifier; vérifier
i"état des coussinets

Vérifiar I'alignement des skis

Changer le filtre & essence

Brancher fes conduits de carburant
et vérifier les points d'attache

Vérifier la tension et
alignement de la chenille

Lubrifier la suspension

Vérifier et installer la
courroie d'entrainement

Vérifier 'état et le fonctionnement
du cédble de Vaccélérateur

Vérifier I'état et le
fonctionnement du frein

@ 0. 0 00 0 0100

Vérifier les joinis d’étanchéité

Véritier la batterie, s'il y a lieu,
la nettoyer et {'installer

Régler 'allumage et remplacer les
contacts de ruptaur s'if y a fieu

Vérifier le cdblage lisolation des fils)

Vérifiar I'état du cdble du démarreur

Vérifier la solidité de tous les
boulons, écrous et atiaches

Faire le plein d'essence

€ G000

Régler le carburateur

Vérifigr I'état et la tension de
la courroig du ventilateur

IMPORTANT: Observer lesrecomman-
dations des passages marqués “mise
en garde’ et "altention” qui sappl-
quent aux dispositifs ou aux mécanis-
mes J vérifier. Remplacer les piécas dé-
fectususes avec des piéces Bombar-
dier garanties d'origine.

B
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El
Un de nos produits, vous avez droit 2

BON SFERVICE - du produit lui-méme
BON BERVICE - du concessionnaire
qui vous a vendu.

ALORS...
Siovnus n'étes pas setisfait du PRO-
DT ou du SERVICE, nous vous sug-
aérons de:

— retourner au départemant de service
de voire concessionnalre ef de dis-
cuier de votre probléme avec le gé-
rant. 5 ne psut e résoudre, i vou-
dra peut-6tre amener le gérant des
venies ou le gérant général dans ia
discussion,

St

/otre concessionnaire ne peut régler
la question, vous pouvez écrire & votre
distributeur régional, dont le nom ap-
parail 4 la page suivants.

EXPOSEZ CLAIBEMENT LES FAITS.
Inscrivez:

@ le moddle et le numére de série,

% |a date d’achat,

@ g nom et 'adresse du concesion-

nairs,

@& vos nom, adresse el numéro de
t8léohone.

Décrivez avec EXACTITUDE et préci-
sion ce qui ne va pas. Yolre cas recevra
immédiatement attention du dépar-
ternent de service du distributeur.

TOUTEFQIS...

Si votre cas n'est loujours pas réglé,
vOUS pouvez écrire &:

BOMBARDIER LIMITEE,

CENTRE DES RELATIONS AVEC LA CLIENTELE,
GROUPE DES PRODUITS RECREATIFS,
VALCOURT, QUEREC,

CANADA, JOE 2L0

et fournir tous les détails nécessairas
{y comupris le nom des personnes que
vous avez consulides auparavant).

i v aura alors révision de votre cas et
des instructions seront fournies & ia
personne dirsctement responsable du
service de nos produits dans votre ré-
gion; ou NOWS COMMUNIGUErONS avec
VOUS.

Souvenez-vous: la meilleure personne
qui puisse vous aider, c'est vous-
meéme...
Essayez!
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DISTRIBUTEURS CANADIENS

ALPINE DISTRIBUTORS
k& -2Hth Ava, Vernon, 8.0,

BOMBARDIER LIWHTEE
Piigtriputour de Fost du Canada
tDivision Atlantigue)

P.0O. Box 870, Shodiac, N.B.

BOMBANDIER LIMITEE

Distributeur de et du Canads
{vision Qudb C
1350 rue Nobal, Boucherville, Qué.

QUIPMENMTLTD
ax 495, Winnipeg B3 1V8

HUDSONS BAY ©0.
121 fichmond W,
Taronio, Ont.

JWORANDALLLTD
P.O.Rox 757, Comer Brook,
Newtoundland

THACT EOUIPRMENT LTD
14 - 114th Ave,

Edimonton, Alta

FOatariol

Colormbis-Botannique

Taerriwirss
rd-Dugst
rict de Franklin et
chill

Terre-Nauve
Labragor

Yukon
Albaria

sy point de votre moionaige est névessalie, vyer ve
hureur régional, dont le nom sppaiait dans soite 2ag

g i

S . gﬁm ; f@g

DISTRIBUTEURS AMERICAINS

CRAIG TAYLOR EQUIPMENT C0. Alay
PO, Box 3338, Anchinorags,

Fast Mam Street B
tialone, New Vork 1

Virginie
TIMBERLAND MACHINES INC, Khaina
10 pdain St {amnpshire

yin, Lancaster, s
New Hampshire 44 YVermnont

a du Mo
At Sud

BOMBARDIER CORPORATION
375 South Lake Avenus, jF
Duluth 2, Minn, &

Virginie da 'Quest
OMBARDIER WESTING. Californie
' West Rrosdway,

"

idaho Fails, tdaho &

&

SUTOHES

BIre DONICESS!

Dl Vo

Frer S5 Cas




Bombardier Limitée (ci-aprés appelée
“Bombardier” at/ou  “Fabricant”}
en tant que Fabricant, garantit chaque
motoneige Ski-Doo® 1978, (4 Vexcep-
tion des modéles T'NT® R.V. et Alpi-
ne® ainsl gue chaque tralneau Ski-
Boose® ou Carry-Boose® ), VENDUS
COMME VEHICULES NEUFS, PAR
UN CONCESSIONNAIRE AUTORISE
DE MOTONEIGES SKI-DOO contre
foute défectuosité de matériaux et de
fabrication. La présente garantie s'ap-
pligue a des véhicules utilisés dans des
conditions normales d'usage et den-
tretisn, pendant une période consécu-
tive de 12 mois & compter de la date de
Pachat.

En cas de défectuosité, Bombardier li-
mite formellement sa responsabilité
& la réparation et/ ou au changament
de la pidce en cause, & son choix, ladite
opération devant étre effectuée exclu-
sivarnent par un concessionnaire auto-
risé Ski-Doo au Canada ou aux Ftats-
Unis,

Que la Carte d'enregistrement de
garantie Ski-Doo, tenant lieu de ti-
re de propriété du vahicule, soit
présentée au concessionnaire au-
prés duguel Ia garantie estinvogqués.

Que le véhicule sit 816 révisé par un
concessionnaire autorisé & la fin des
dix {10} premidres heures d'utilisa-
tion et au plus tard trente (30) jours
aprés la date de 'achat. Cette révi-
sion sera effectuée aux frais du pro-
prigtaire. {(Durée approximative de
fa révision: 2 heures).

Qu'un entretien normal de la moto-
neige ait été régulidrement effectus,
aux frais du propriétaire. {Les régles
a suivre pour le bon usage et l'en-
tretien sont énumérées dans le Ma-
nuel du conductaur).

;
dforigives

S pouT g

La présente garantie remplace ex-
pressément toute autre garantie 1égale
ou contractuelle, expresse ou implicite
de Bombardier Limitée, ses distribu-
teurs et/ ou ses concessionnaires au-
torisés Ski-Doo.

Nul r’est autorisé a modifier, verbale-
ment ou par &crit, la présents garantie
ni a offrir une autre garantie gue la
présente,

Février 1975
BOMBARDIER LIMITEE
Valcourt, Québec, Canada

35
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Manuel de réparation, 1974, complétement illustré, avec sections
sur la suspension, le moteur, le carburateur, le chéssis, etc.

*Supplément 1975-1976, comprenant la plupart des nouvelles
caractéristiques de construction et les plus récentes techniques de
FEParation . .. . . . .. $5.00

*Manuel de réparation, édition compléte, 1974, 1975, 1976 (ma-

nuel 1974 avec supplément 1975-1976) . .. ... ... ... .. ... $13.95

® Prévoir un délai suffisant pour la livraison postale.

® Payer par chéque visé ou mandat a I’ordre de Bombardier Ltée.
(Le prix comprend les frals de poste et de manutention).

® Retourner ce coupon en entier.

* Envente a compter de décembre 1975.

Ski-doo| gévrranon

[]

Imprimé au Canada



IMPORTANT: Ce coupon constitue votre étiquette de retour. Le
remplir complétement, en caractéres parfaitement lisibles.

DE: Bombardier Limitée
Valcourt, Quebec,
Canada, JOE 2L0

A:

Nom:

Adresse:

Ville:

Etat / Province: code postal:

480-4241-00



i



‘ 480-0127-00
Groupe des produits
récréatifs Prix de vente suggéré $1.00
’ {Gratuit avec Yachat du véhicule)




	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

